ELEKTROMOBILITAT

Klein, leise, mitsauberem
Antrieb: Elektromobile
gibt’s in Garmisch-Par-
tenkirchen, der Modell-
kommune fur Elektromo-
bilitat, immer haufiger zu
sehen. Aber wie um-
standlich ist es, ein e-Au-
to zu fahren? Dieser Fra-
ge ist Redakteurin Nadja
Hoffmann im Praxistest
nachgegangen.

Wenn ich mir ein Auto aussu-
chen koénnte, dann wiirde ich
einen knallroten VW Kifer
aus den 1960er Jahren neh-
men. Einen Oldtimer, der so
richtig schon knattert. Ent-
sprechend skeptisch bin ich,
als ich mein Testauto in Emp-
fang nehme. Nigelnagelneu,
babyblau, aus Plastik und sehr
gerduscharm. Ich bin noch nie
zuvor ein Elektroauto gefah-
ren. Und habe mich, ehrlich
gesagt, auch nicht mit techni-
schen Details auseinanderge-
setzt. Das lange Kabel im Kof-
ferraum bereitet mir deshalb
ein wenig Sorgen. Ich bin
némlich jemand, der schon ge-

Ungewohnte

Geraduschkulisse schon

beim Anlassen

nervt ist, wenn er jeden Tag
sein Handy aufladen muss.
Nun auch das Auto? :

Doch ich méchte méglichst
unvoreingenommen das An-
gebot annehmen, das uns das
Kompetenzzentrum e-Mobili-
tdit in Garmisch-Partenkir-
chen gemacht hat. Also guter
Dinge sein und los.

Die ersten Momente hin-
term Steuer sind dennoch un-
gewohnt. Zum einen, weil ich
schon lédnger keinen Wagen

mit Automatikgetriebe gefah-

ren bin. Und vor allem keinen,
der eine derarte harte Len-
kung hat. Zum andern, weil al-
les ungewohnt ist. Etwa das
Anschalten. Wer ein lautes
Gerdusch wie in einem her-
kémmlichen Pkw erwartet,
derirrt. Es macht kurz und lei-

g“

se ,,klack, klack®, dann gehen
die Lichter an, und das e-Mo-
bil ist startklar. Beim Anfahren
klingt es dann ungeféhr so, als
sitze man in einem Regional-
zug. Gleiche Tonkulisse. Die
dndert sich allerdings so ab
Tempo 70. Dann verwandelt
sich der Klang, wird schriller
und erinnert irgendwie an ei-
nen Zahnarztbohrer. Also:
Besser mit Musik fahren. Im
Maximum bringt es der kleine
blaue Flitzer der skandinavi-
schen Marke ,, Think blue® auf
120 Stundenkilometer. Aber
es gilt wie bei jedem Fahrzeug:
Wer schneller fihrt, der muss
auch schneller wieder tanken.
In meinem Fall aufladen.

Das geschieht mit einem
Kabel, das auf der einen Seite
einen ganz normalen Netzste-
ckeraufweist. Aufderanderen

' Unter Strom

Grelle Farbe, Plastik-Karosserie: Die Optik meines Elektro-Autos ist gewohnungsbedurftig.

Seite 1duft das Kabel iiber eine
Box in einen groRen blauen
Stecker, der am Auto ange-
schlossen wird. Funktioniert
die Verbindung, ist zunichst
das schon bekannte ,klack,
klack“-Gerdusch zu héren.

Idealismus gefragt:
Anschaffung kostet
24 000 Euro

Dann dauert es rund acht
Stunden, bis der ,,Tank“ voll
ist. Ein Akku reicht etwa fiir
100 bis 120 Kilometer. Das ist
fiir Fahrten im Landkreis in
Ordnung. Wer aber nach
Miinchen und wieder zuriick
will, muss sich einen Steck-

platz organisieren. Ich lade

auf dem Redaktionsparkplatz
auf. Fine oOffentliche Siule

nehme ich nicht in Anspruch.
Warum? Weil jeder, der vor-
beikommt, einfach meinen
Stecker ziehen konnte.

Alles in allem ist der Ge-
brauch des Elektro-Autos mit
groBerem Aufwand verbun-
den. Das muss einem beim
Kauf eines solchen Pkw be-
wusst sein. 24 000 Euro kostet
das Exemplar, das ich fahre,
neu. Noch sind e-Mobile teu-
er. Doch der Markt wichst.
GroRe Marken entwickeln
neue Modelle. Diese werden
angesichts der steigenden
Spritpreise sicher immer inte-
ressanter werden, Noch ist ein
solches Auto etwas fiir Idealis-
ten. Auch deshalb, weil Strom
in Deutschland langst nicht
griin ist.

Im Gegenteil: Rund 60 Pro-
zent der erzeugten Energie in
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der Bundesrepublik stammt —
wie in der Internet-Enzyklo-
pédie Wikipedia nachzulesen
ist — aus Braunkohle und
Atom-Kraftwerken. Elektro-
mobilitat ist demnach nur be-
dingt umweltschonend. Ihr
groRer Vorteil: Damit kann im
Stadtverkehr spiirbar etwas
gegen den AusstoR von Koh-
lendioxid getan werden.

Was sich édndern miisste,
sind die produzierten Gerdu-
sche der e-Mobile. Ich hatte
wiahrend meines Tests immer
wieder Situationen, in denen
es klar wurde: Die anderen
Verkehrsteilnehmer  héren
mich nicht. Sei es der Fugin-
ger mit seinem Hund, der quer
tiber die StraRe spaziert. Oder
eine Radlfahrerin, die schnell
noch bei Rot iiber die Ampel
huscht.

{

@'2‘7%7%%23/2%{420{3

Steigende Zahlen
auch im Landkreis

Immer mehr e-Mobile sind zwi-
schen Staffelsee und Karwendel

* zu sehen. Diesen Eindruck bele-

gen die Zahlen, die das Kompe-
tenzzentrum fur Elektromobili-
tat in Garmisch-Partenkirchen
jetzt veroffentlicht hat. Dem-
nach sind nach Auskunft des
Landratsamts mittlerweile rund
140 elektrisch betriebene Fahr-
zeuge im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen zugelassen. Im
Juni betrug der Stand lediglich
knapp Uber 90. e-GAP Projekt-
leiter Glnther Forster ist , fest
davon uberzeugt, dass die An-
meldezahlen in den nachsten
Monaten weiter ansteigen wer-
den”. SchlieBlich wirden groBe
deutsche Hersteller wie BMW
und Volkswagen noch in die-
sem Jahr neue Modelle in den
Vertrieb bringen.

Nach Angaben des Kraftfahrt-
Bundesamtes waren zum 1. Ja-
nuar dieses Jahres bundesweit

- 7114 Elektromobilie zugelassen.

Diese Zahl ist im Laufe der ver-
gangenen Monate deutlich an-
gestiegen. Wie Pressesprecher
Stephan Immen gegeniber
dem Tagblatt erklart, gab es bis
Oktober zusétzlich 4849 Neuzu-
lassungen. nah

Viele haben mich gefragt:
Wie fihrt er sich denn? Wie
nervig ist das Aufladen? Un-
term Strich muss ich sagen: Es
war weniger anstrengend als
befiirchtet. Und das Fahren im
Ort war in Ordnung. Witziger
Nebeneffekt: Mein e-Auto
wurde an Ampeln oftmals we-
gen seines quietischigen De-
signs belédchelt. Sekunden
spiter war das aber vorbei.
Dann wenn ich beim Anfah-
ren jeden anderen Wagen hin-
ter mich gelassen habe. Die
Beschleunigung ist kriftig.

Dennoch wire mir die An-
schaffung jetzt noch zu teuer.
Es wird spannend, wie sich
der Elektromobilitat-Markt in
den néchsten Jahren entwi-
ckelt. Und bis dahin spare ich
vielleicht doch fiir einen roten
Kifer.




